MODIFIKASI REM TROMOLPADA HONDA GL PROMENJADI REM CAKRAM DENGAN APLIKASI TEKNOLOGI CBS(COMBI BRAKE SYSTEM) by HASNUL, ROKHANDY
MODIFIKASI REM TROMOL PADA HONDA GL PRO MENJADI REM
CAKRAM DENGAN APLIKASI TEKNOLOGI CBS (COMBI BRAKE
SYSTEM)
PROYEK AKHIR
Diajukan Kepada Fakultas Teknik Universitas Negeri Yogyakarta
Untuk Memenuhi Sebagian Persyaratan










Proyek Akhir yang berjudul “MODIFIKASI REM TROMOL MENJADI
CAKRAM DENGAN TEKNOLOGI CBS (COMBI BRAKE SYSTEM) PADA
HONDA GL PRO” ini telah disetujui oleh pembimbing untuk diujikan.
Yogyakarta, 4 September 2012
Dosen Pembimbing
Beni Setya Nugraha, M.Pd
NIP. 19820503 200501 1 001
iii
LEMBAR PENGESAHAN
Proyek Akhir yang berjudul “MODIFIKASI REM TROMOL PADA HONDA
GL PRO MENJADI REM CAKRAM DENGAN TEKNOLOGI CBS (COMBI
BRAKE SYSTEM)” ini telah dipertahankan di Depan Dewan Penguji pada
tanggal 20 September 2012 dan dinyatakan lulus.
DEWAN PENGUJI
Nama Jabatan Tanda Tangan Tanggal
Bambang Sulistyo, M.Eng Penguji Utama ....................... .................
Lilik Chaerul Yuswono, M.Pd Sekretaris Penguji ....................... .................





Dr. Mochamad Bruri Triyono
NIP. 19560216 198603 1 003
iv
LEMBAR PERNYATAAN
Dengan ini saya menyatakan bahwa proyek akhir ini benar-benar karya
saya sendiri. Sepanjang pengetahuan saya tidak terdapat karya atau pendapat yang
ditulis atau diterbitkan orang lain kecuali sebagai acuan atau kutipan dengan
mengikuti tata penulisan karya ilmiah yang telah lazim.





Dengan segala kerendahan hati dan rasa hormatku, kupersembahkan buah karyaku
kepada :
1. Kedua Orang Tua yang senantiasa mencurahkan segenap tenaga, waktu,
kasih sayang dan do’a setiap saat.
2. Kakakku Nashir Purbosaksono yang selalu mendukung setiap langkahku.
3. Rosye Fitriana Rosalinda yang selalu memberi semangat dan menemani
hariku.
4. Seluruh dosenku yang tidak dapat disebutkan satu persatu terima kasih
atas bantuan, nasihat dan bimbingannya dalam memberikan ilmu-ilmunya.




“Barangsiapa di pagi hari mengeluhkan kesulitan hidupnya (kepada orang
lain), berarti seakan-akan dia mengeluhkan Rabbnya. Barangsiapa di pagi jari
bersedih karena urusan duniawinya, berarti sungguh di pagi itu dia tidak puas
dengan ketetapan Allah. Barangsiapa menghormati seseorang karena
kekayaannya, sungguh telah lenyaplah dua per tiga agamanya. “ (Hadits dikutip
dar Kitab Nashaihul-‘Ibad)
“Barang siapa dapat melepaskan dunia seluruhnya, maka ia telah
mengambil akhirat seluruhnya. Barangsiapa mengambil dunia seluruhnya, berarti
ia telah melepaskan akhirat seluruhnya. Mencintai akhirat menjadi sebab
melepaskan dunia, tidak menyukai dunia menjadi sebab mencintai
akhirat.”(Yahya bin Mu’adz )
“ Bukanlah  kesulitan yang membuat kita takut tetapi ketakutan yang membuat
kita sulit, karena itu jangan pernah mencoba untuk menyerah dan jangan pernah
menyerah untuk mencoba. Maka jangan katakan pada Allah aku punya masalah
tetapi katakan pada masalah aku punya Allah Yang Maha Segalanya.” (drh. Ika
Tidariani)
“ Semakin banyak manajemen mendukung R & D (Research & Development),
akan semakin besar juga peluang bagi perusahaan untuk selangkah lebih maju
daripada rivalnya.”
vii
MODIFIKASI REM TROMOL PADA HONDA GL PRO MENJADI REM





Tujuan dari modifikasi rem tromol Honda GL PRO  menjadi rem cakram
dengan teknologi CBS ini adalah (1) Membuat rancangan rem tromol Honda GL
PRO  menjadi rem cakram. (2) Membuat rancangan rem CBS pada sistem rem
Honda GL PRO. (3) Memodifikasi rem tromol menjadi rem cakram pada Honda
GL PRO dan mengaplikasi teknologi CBS, dan (4) Mengetahui hasil modifikasi
pada Honda GL PRO.
Proses modifikasi diantaranya: (1) Modifikasi rem tromol menjadi rem
cakram dimulai dari pembuatan lubang untuk dudukan piringan, pembuatan
dudukan master rem belakang, pengubahan tuas ayun pedal rem, pemasangan
piringan pada dudukan piringan, pemasangan kaliper belakang, pemasangan
master rem belakang, pemasangan selang rem belakang, pengisian minyak rem
dan proses bleeding. (2) Aplikasi teknologi CBS setelah rem belakang
dimodifikasi dimulai dari pembuatan pengganti baut penyalur fluida pada master
rem depan, memodifikasi kaliper belakang yang berjenis piston ganda yaitu kerja
piston pada kaliper dijadikan kerja piston tunggal kemudian pemindahan lubang
intake fluida pada masing-masing piston dan penambahan lubang buang angin
pada piston yang belum terdapat lubang buang angin, dilanjutkan dengan proses
pemasangan dimulai dari pemasangan master rem depan, pemasangan kaliper
depan, pemasangan selang pada kaliper belakang dan kaliper depan kemudian
pengisian minyak rem pada master rem depan, proses bleeding. Pengujian kinerja
rem keseluruhan dilakukan dengan cara uji jalan, variabel yang dilihat adalah
jarak pengereman pada kecepatan yang bervariasi.
Hasil pengujian adalah sebagai berikut: Aplikasi rem CBS ditambah rem
cakram belakang menunjukan kinerja 40% lebih baik dibandingkan dengan rem
depan cakram (standar) ditambah rem belakang tromol (standar) pada kecepatan
60 km/jam dan apabila kecepatan semakin ditingkatkan maka kinerja rem CBS
ditambah rem belakang cakram akan semakin meningkat juga. Demikian hasil
modifikasi rem tromol menjadi cakram dengan aplikasi teknologi CBS, lebih baik
daripada rem cakram ataupun rem tromol.
Kata kunci : Modifikasi, Rem cakram, CBS.
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